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Ohlins Racing AB - Die Geschichte
Man schrieb das Jahr 1970, als ein junger
Mann namens Kenth Ohlin viel Zeit in seinen
Lieblingssport investierte: Motocross.

Als scharfer Beobachter wurde Kenth’s
Aufmerksamkeit immer wieder auf ein spezielles
Detail gezogen: Motocross-Motorrader hatten
mehr Leistung als ihre Fahrwerke vertragen
konnten. Schnell wurde ihm klar, dass ein
Fahrwerk  durch bessere Federelemente
wesentlich optimiert werden kénnte.

OHLINS Racing wurde 1976 gegriindet
und bereits zwei Jahre spéater gewann das
Unternehmen zwei Weltmeistertitel. Ungeachtet
der Tatsache, dass man seit tUber 30 Jahren
im Geschaft ist, ist die Suche nach Perfektion
und neuen Funktionen noch immer das
Hauptanliegen von Ohlins.

Herzlichen Gliickwunsch! Sie sind nun
der Eigentiimer eines Ohlins Cartridge
Kits. Mehr als 200 Weltmeistertitel und
zahllose andere Championate sind der
eindeutige Beweis, dass Ohlins Produkte
AuBergewdhnliches leisten und zudem
héchst zuverldssig sind.

Jedes Produkt hat extreme Tests hinter sich
gelassen und Ohlins Ingenieure haben tausende
von Stunden damit verbracht, jede mogliche
Rennerfahrung der letzten 30 Jahre in die
Entwicklung einzubinden.

Das Produkt in Ihren Handen ist Racing pur
und wurde gebaut um jeglicher Belastung
standzuhalten.

Mit der Montage dieses Cartridge Kits an
Ihrem Motorrad haben Sie ein klares Zeichen
gesetzt: Sie sind ein ernstzunehmender Pilot,
der Wert auf perfektes Handling und ein
sauberes Feedback seines Motorrades legt.
Hinzu kommt die Tatsache, dass lhr Cartridge
Kit ein duBerst langlebiges Teil ist, welches
Ilhnen Komfort und Performance zugleich
liefert.

Finden Sie es heraus!




<® Hinweis!

Die Vorderradgabel ist ein sehr wichtiges
Baurteil, welches die Stabilitét des Fahrzeuges
beeinflusst.

<® Bevor Sie den Cartridge Kit zum Einsatz
bringen, lesen Sie diese Betriebsanleitung
sorgfaltig durch und versichern Sie sich, dass
Sie alles verstanden haben. Sollten Sie Fragen
beziglich der Installation oder der Wartung
haben, kontaktieren Sie den ndchstgelegenen
Onlins Héndller.

@ Wenn die Anweisungen in der
Einbauanleitung nicht befolgt wurden, oder die
Wartung fehlerhaft ausgefihrt wurde, haftet
Ohlins Racing AB nicht bei Personenschéden
oder bei Schdden am Cartridge Kit, dem
Motorrad oder an anderen Objekten.

— Sicherheitssysmbole

In dieser Bedienungsanleitung, in Mon-
tageanleitungen und weiteren technischen
Dokumenten werden wichtige Infor-
mationen, welche die Sicherheit betreffen,
durch folgende Symbole hervorgehoben:

A

Das Sicherheitsalarmsymbol bedeutet:
Achtung! Ihre Sicherheit ist geféhrdet.

/A Warnung!

Das Symbol ,Warnung* bedeutet: Das
Missachten von Warnhinweisen kann dazu
fuhren, dass sich Menschen ernsthaft
verletzen.

@Achtung!

/A Warnung!

Das vorliegende Produkt wurde exklusiv flir
ein bestimmtes Motorradmodell entwickelt
und sollte darum auch nur an diesem, im
Serienzustand befindlichen, Modell verbaut
werden.

AN\ Um zu Uberprtifen ob die Stabilitat des
Motorrades und seine grundsétzlichen
Fahreigenschaften noch vorhanden sind,
unternehmen Sie nach dem Einbau des
vorliegenden Produktes eine Testfahrt bei
langsamer Geschwindigkeit.

A\ Sollten ungewdhnliche Gerdusche auftreten
oder das verbaute Produkt nicht arbeiten und
reagieren wie es zu erwarten ist; sollten Sie
eine Leckage oder dhnliches bemerken,
stoppen Sie umgehend das Fahrzeug. Bauen
Sie das Produkt wieder aus und wenden Sie
sich an einen Ohlins Handler.

Das Symbol ,Achtung” bedeutet: Es missen
VorsichtsmaBnahmen ergriffen werden,
damit die Vorderradgabel nicht beschédigt
wird.

® Hinweis!

Das Symbol ,Hinweis" macht auf wichtige
Informationen bezdtiglich bestimmter Ablédufe
aufmerksam.

® Hinweis!

Schauen Sie wéhrend der Arbeit mit dem
vorliegenden Produkt stets auch in die
Betriebsanleitung Ihres Motorrades.

Diese Betriebsanleitung wird als Bestandteil
des vorliegenden Produktes angesehen und
sollte dieses das gesamte Produktleben
begleiten.

© Ohlins Racing AB. Alle Rechte vorbehalten.
Jeglicher Nachdruck oder Verwendung

ohne schriftliche Genehmigung von

Ohlins Racing AB ist verboten..
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Einleitung

Das Produkt in Ihren Handen ist ein Kunstwerk,
geschaffen von unseren hochmotivierten
Spezialisten in Upplands Vasby, Schweden.
Die vorangegangenen Modelle erkdmpften

sich ihren Weg auf den Rennstrecken der
World Superbike-, der Supersport-, der
Superstock- und der AMA-Rennserie und nun
lebt die Legende in lhrer Vorderradgabel weiter.
Tausende von Stunden haben wir mit den
erfolgreichsten Rennteams verbracht um das
optimale Design bei maximaler Funktionalitéat zu
finden. Das alles kommt lhnen nun in Form von
optimaler Performance und herausragenden
Komfort zu Gute. Sie werden den Unterschied
zur Serie spuren...da kénnen Sie ganz sicher
sein.

Design

Die DNA des 30 mm Cartridge Kits ist ganz

klar in den angesehensten Rennserien der Welt
zu finden. Ein Ergebnis dieser Tatsache ist

das geringe Gewicht unsers Kits. Der Einsatz
exklusiver Racing Komponenten aus unserer
Entwicklungsabteilung beflligelt dariber hinaus
die auBerordentliche Performance des Cartridge
Kits.

Unsere Ingenieure die tagtaglich mit
absoluten Toppiloten zu tun haben, héren sehr
oft die Worte ,,Geflihl“ und ,Kontrolle“ in der
Nachbesprechung der Testfahrten und Rennen.
Unser Ziel war es, so viel wie méglich von
diesen wichtigen Faktoren in die Entwicklung
des Cartridge Kits einflieBen zu lassen und
darum unterstltzt das 30 mm Kit das Gefuhl flr
das Vorderrad nachhaltig und bietet auBerdem
vorzugliche Bremsstabilitat.

Fir alle Rennfahrer unter unseren Kunden
haben wir das Design des Cartridge Kits
so gestaltet, dass jegliche Wartungs- und
Einstellarbeiten kinderleicht zu handhaben sind.
Jedes Kit wurde fir das jeweilige Fahrzeug
getestet, mit den entsprechenden Gabel-
und Top-Outfedern bestlickt und individuell
abgestimmt.

Das Design der Abschlusskappe ist das
ultimative Erkennungsmerkmal ihrer edlen
Vorderradgabelbestlickung. Ob Eisdiele oder
Rennstrecke- man wird Sie als einen Ohlins

Piloten wahrnehmen. Einen Piloten, dessen
Weg zum Podium fihren wird.

Es ist vollbracht: Das 30 mm Cartridge Kit hat
eine neue Evolutionsstufe erreicht!




Das Kit ist zweiteilig und besteht aus einem

Druckstufen- und einem Zugstufeneinsatz.

Im rechten Gabelholm wird die Zugstufe

und im linken die Druckstufe untergebracht.

Zur Unterscheidung befinden sich auf den
Abschlusskappen der Cartridge Einsatze die
Gravuren ,,COMP* fur die Druckstufe und ,,REB*
fir die Zugstufe (Abb. 1).

Die beiden Cartridge Einsatze sind trotz
unterschiedlicher Aufgabenverteilung rein
optisch kaum zu unterscheiden. Beide
Systeme arbeiten gegensatzlich und sind
auch so aufgebaut. Der Kolben sowie die
Zylinderbuchse der Zugstufenseite sind
gegenuber der Druckstufenseite verdreht
eingebaut (Abb. 2).

Wenn sich die Gabel bewegt wird das
Gabeldl gegen die Kolben gedrickt. Federt
die Gabel ein, so wird das Gabel6l durch das
Druckstufen Shim-Paket und gleichzeitig durch
das Zugstufen Check Valve gedriickt.

Im umgekehrten Fall, also beim Ausfedern,
wird das Gabeldl durch das Zugstufen Shim
Paket und gleichzeitig durch das Druckstufen
Check Valve gedrickt.

Das vom Kolbenschaft verdrangte Ol
flieBt durch die Laufbuchsenbohrungen
in das Zylinderrohr hinein oder aus dem
Zylinderrohr hinaus (Abb. 2). Die Druck- und
Zugstufenkolben haben ein identisches Design.
Die Kolben bieten dem Ol drei verschiedene
Wege zum Durchfluss:

1. Bleed Valve (graue Pfeile, siehe Abb. 3)
Kleine Offnung die eine Flussbeschrankung
aufgrund ihrer geringen AusmaBe darstellt.

2. Shim Valve (schwarze Pfeile, siehe Abb. 3)
Der Druck des Ols muss einen Stapel
Shims (dlinne Stahlscheibchen) anheben,
um kleine Offnungen zum Durchfluss
freigeben zu kdnnen.

3. Check Valve (weiBe Pfeile, siehe Abb. 3)
Eine vorgespannte Scheibe (Shim) die
das Ol blitzschnell durchflieBen Iasst,
sobald sich die Flussrichtung andert, sprich
vom Ein- zum Ausfedervorgang gewechselt
wird (oder entsprechend, vom Aus- zum
Einfedervorgang).

Bleed Valve und Shim Valve kooperieren
miteinander. Federt die Gabel mit relativ
niedriger Geschwindigkeit ein oder aus, so flieBt
der gréBere Anteil des Oles durch das Bleed
Valve. Bei hoheren Geschwindigkeiten flieBt das
Ol hingegen vermehrt durch das Shim Valve.

Uber die Druck- und Zugstufeneinsteller kann
von auBen die Intensitdt der Dampfung geregelt
werden, welche u.a. durch das Bleed Valve
erzeugt wird.

Verandert man die Eigensteifigkeit beim
Shim Valve durch die Anzahl, die Dicke, den
Durchmesser oder die Form der Shims, so
kann die Charakterisik der Da&mpfung verandert
werden. Dies sollte ausschlieBlich von einem
offiziellen Ohlins Handler ausgefiihrt werden.

Abbildung 1 — Cartridges
[
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Zylinderrohr

Cartridge Zugstufe

Gabelkappe, mit
Kennzeichnung
+~REB* fiir Zugstufe

Gabelkappe, mit
Kennzeichnung
,COMP* fiir Druckstufe




Abb. 2 — Schematischer Aufbau
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Druckstufendampfung

Gabelholm Druckstufe

Wenn die Gabel eintaucht, sprich die Druckstufe
arbeitet, (siehe Abbildung 4, folgende

Seite), so wird das Gabeldl unterhalb des
Druckstufenkolbens komprimiert und bewegt
sich in Richtung:

e Druckstufen Shims Paket

¢ Druckstufen Bleed Valve

Gabelholm Zugstufe

Die Druckdifferenz die zwischen dem Inneren

des Gabelholmes und dem Bereich tber dem

Zugstufenkolben existiert, bewegt das Gabeldl

in Richtung:

e Zugstufen Shim Paket

e Zugstufen Bleed Valve (unbedeutend im
Vergleich zum Check Valve)

Verdriangtes Gabeldl

Wenn die Gabel eintaucht, verdréngt

die Kolbenstange OI, welches durch die
Zylinderbohrungen aus dem Zylinderrohr flieBt.

Zugstufendampfung

Gabelholm Zugstufe

Sobald die Kraft der Gabelfeder die Gabel
wieder zum Ausfedern bewegt (siehe Abbildung
4, folgende Seite), so wird das Gabeldl oberhalb
des Zugstufenkolbens komprimiert und bewegt
sich in Richtung:

e Zugstufen Shims Paket

e Zugstufen Bleed Valve

Gabelholm Druckstufe

Der Gabelholm der Druckstufe verhalt sich beim

Ausfedern ahnlich wie der Zugstufen Gabelholm

beim Einfedern.

Die Druckdifferenz, die zwischen dem Inneren

des Gabelholmes und dem Bereich unter

dem Druckstufenkolben existiert, bewegt das

Gabeldl in Richtung:

e Druckstufen Shim Paket

e Druckstufen Bleed Valve (unbedeutend im
Vergleich zum Check Valve)

Verdrangtes Gabelol

Das beim Einfedern verdrangte Ol, flieBt beim
Ausfedervorgang, Uber die Zylinderbohrungen,
wieder in das Zylinderrohr zuriick.




Abb. 5 - Vorderradgabel Olfluss beim

Abb. 4 - Vorderradgabel Olfluss beim Einfedern Ausfedernfedern
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/A Warnung!

Stellen Sie vor der Fahrt sicher, dass die vorhandenen
StoBdémpfereinstellungen mit den von Ohlins
empfohlenen Einstellwerten Uibereinstimmen. Machen
Sie sich Notizen, nehmen Sie Anpassungen in kleinen
Schritten vor und achten Sie darauf immer nur eine
Anderung vor der Testfahrt vorzunehmen.

Federvorspannung- Negativfederweg
unbelastet- Negativfederweg belastet

Die Einstellung der Federvorspannung wirkt sich
wesentlich auf das Fahrverhalten aus. Sie steht

in direktem Zusammenhang mit der Héhe des
Motorrades und dem Gabelwinkel bzw. dem Nachlauf.
Bevor Sie die Federvorspannung einstellen, sollten Sie
den Negativfederweg ausmessen.

<® Hinweis!

Die folgenden Arbeiten sollten auf einem ebenen
Untergrund durchgefUhrt werden.

1. Stellen Sie das Motorrad auf einen
Montagestander und entlasten Sie die Rader.

2. Markieren Sie, z.B. mit einem
Klebebandstreifen, einen Punkt am Motorrad,
der sich oberhalb der Hinterachse befindet.

3. Messen Sie den Abstand von diesem Punkt zu
einem Fixpunkt, wie etwa der Steckachse des
Hinterrades (R1).

4. Messen Sie den Abstand von dem Boden der
unteren Gabelbriicke zu einem Fixpunkt, wie
etwa der Steckachse des Vorderrades (F1).

5. Stellen Sie das Fahrzeug mit beiden
Rédern gerade auf den Boden, so dass die
Federelemente auf das Eigengewicht des
Motorrades reagieren und wiederholen Sie dann
lhre Messung an den identischen Messpunkten
(R2 und F2).

6. Setzen Sie sich mit voller Montur und den
FuBen auf den Rasten auf lhr Motorrad und
lassen Sie die Messprozedur von einem Helfer
wiederholen (R3 und F3).

Empfohlene MaBe

Sollten in der Montageanleitung keine Angaben
vorhanden sein, so stellen Sie folgende MaBe
ein:

Negativfederweg unbelastet / Ohne Fahrer
(R1-R2), (F1-F2)

Hinten 5-15mm

Vorne 20 - 30 mm
Negativfederweg belastet / Mit Fahrer (R1-
R3), (F1-F3)

Hinten  25-35mm

Vorne 30 - 40 mm
<® HINWEIS!

Halten Sie sich stets auf dem neuesten Stand
unter www.ohlins.com oder treten Sie in Kontakt
mit lhrem Ohlins Handler

Einstellen der Federvorspannung

1. Sollten Ihre MaBe erheblich von denen in
der Montageanleitung oder von den oben
angegebenen Werten abweichen, so muss
die Federvorspannung verstellt werden.
(Lesen Sie dazu das entsprechende Kapitel
in dieser Anleitung).

2. Sollten die MaBe des belasteten
Negativfederweges danach immer noch
nicht passen, so ist der Wechsel zu einer
héarteren/weicheren Feder zu empfehlen.

Kontaktieren Sie herfiir Inren Ohlins Handler.

/A Warnung!

Die falsch gewéhlte Federrate kann zu einer zu
flachen oder zu steilen Front des Motorrades
fihren. Dies kann tendenziell zu einem Uber- oder
Untersteuern des Fahrzeuges fihren und die
Stabilitat geféhrden.

R2

R3




4.1- Einsteller

¢ Federvorspannungsversteller

Nutzen Sie einen 14 mm Ringschlissel zum
Verstellen der oberen Einstellschraube. Der
Einstellbereich liegt bei maximal 18 mm. Eine
vollstédndige Umdrehung der Einstellschraube
bewirkt 1mm Verénderung bei der
Federvorspannung.

¢ Druckstufenversteller
Linkes Gabelrohr.

e Zugstufenversteller
Rechtes Gabelrohr

Einstellen von Druck- und Zugstufe
Verwenden Sie einen 3 mm Inbusschlissel. Der
Einstellbereich vom ganz verschlossenen Ventil
(Uhrzeigersinn) zum vollstandig gedffneten
Ventil (gegen den Uhrzeigersinn) betragt 20
sclicks®. Entnehmen Sie die empfohlene
Anzahl der ,.clicks® Ihrer fahrzeugspezifischen
Einbauanleitung.

4.2-Feder

Die in der Montageanleitung empfohlene Feder
ist das Resultat ausfiihrlicher Testfahrten und
passt zu der grundsétzlichen Charakteristik
des Motorrades. Aufgrund persdnlicher
Vorlieben, den Streckenbedingungen oder dem
Korpergewicht ist die Feder oftmals Gegenstand
des persoénlichen Feintunings.

Federn sind mit Spriingen von 0.5Nm in einem
Bereich von 6.5 Nm bis 11.5 Nm erhéltlich. Die
Federrate kann durch die Verwendung zweier
Federn mit unterschiedlichen Raten in Schritten
von 0.25 Nm variiert werden.

Beispiel:

Verwendet man eine 9.5 Nm Feder im rechten
Gabelrohr und eine 10.0 Nm Feder im linken,
so ergibt sich eine kombinierte Federrate von
9.75 Nm.

Federvorspannung
Versteller

WS

Druckstufen Versteller

Zugstufen Versteller

10




4.3 - Olstand

Verglichen mit herkémmlichen Gabeln reagiert
eine Upside Down Gabel sehr empfindlich

auf Veranderungen des Olstandes. Darum ist
es wichtig, in diesem Bereich mit auBerster
Prézision zu arbeiten. Eine Veréanderung

des Olstandes macht sich mit Blick auf das
Luftpolster nicht sehr stark in der ersten Halfte
des Federweges bemerkbar. Der Effekt zeigt
sich daflir umso starker in der zweiten Halfte.

Anheben der Olmenge:

Die Harte des Luftpolsters steigt proportional
mit dem Federweg und dadurch wird die
Vorderradgabel héarter. Dies ist vor allem in der
zweiten Halfte des Federweges spurbar.

Absenken der Olmenge:
Die Harte des Luftpolsters nimmt ab, wodurch
sich die Vorderradgabel weicher anfihlt.

® HINWEIS!

Wenn Sie den Olstand messen, entfernen Sie
Feder und Preload Tube und schieben Sie
die Gabel vollstédndig zusammen. Messen Sie
den Olstand mit einem Lineal. Beachten Sie
die Einstellwerte und die Hinweise aus dem
Olstandsdiagramm.

Olstandsdiagramm

Das Olstandsdiagramm zeigt verschiedene
Kurven, welche die Verbindung zwischen dem
Olstand und der damit zusammenhangenden
Kraft veranschaulichen. Den empfohlenen
Olstand entnehmen Sie bitte der
Montageanleitung.

Sollte das Olstandsdiagramm nicht im
Lieferumfang lhres Cartridge Kits enthalten
gewesen sein, so kontaktieren Sie bitte lhren
Ohlins Handler.

4.4-Gabelliberstand

Der Gabellberstand hat Einfluss auf die Hohe
der Front eines Motorrades. Zum Prlifen

des Gabelliberstandes messen Sie den
Abstand zwischen der oberen Gabelbriicke
und der Oberkannte des Gabelholmes. Den
empfohlenen Gabeliiberstand finden Sie in der
Montageanleitung.

Ohlins Gabelé!

. B — Oberkante des
3 ' Gabelholms
§ : Olstand
Q -
N
[ 1 Gabeliiberstand
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/\ Warning!

Diese Arbeiten erfordern ein hohes Mal3 an technischer
Versiertheit und/oder Erfahrung mit der Arbeit an
Vorderradgabeln. Sollten Unsicherheiten auftreten, so
kontaktieren Sie Ihren Ohlins Handler. Halten Sie sich an

die Angaben aus der Betriebsanleitung Ihres Fahrzeuges.

<@ HINWEIS!

Die folgenden Arbeitsanweisungen beziehen sich auf
eine Vorderradgabel die am Motorrad montiert ist.

1

Drehen Sie die Federvorspannung gegen den
Uhrzeigersinn vollstandig herunter.

2

Lésen Sie die Schrauben an der oberen
Gabelbriicke

3

Loésen Sie die duBere Abschlusskappe mit Hilfe
des Werkzeuges 00797-08 (Abb.3).

4

Entfernen Sie die Gabelkappe mit Hilfe eines 19
mm und eines 14 mm Gabelschlissels (Abb.4).
5

Entfernen Sie Feder, Spring Support und

Preload-Tube. B
Uberpriifen Sie den Olstand.

i ®HINWEIS!

i Wir empfehlen beim Federwechsel die

i Kontrolle des Olstandes, da der Wechsel
Einfluss auf den Olstand haben kann. Die
Olkontrolle erfolgt ohne Feder und Preload
Tube.




6

Setzen Sie Feder und Preload Tube wieder

auf das Cartridge. Beachten Sie Kapitel ,,6-
Technische Daten* in Bezug auf die erhéltlichen
Federraten.

7

Befestigen Sie das Werkzeug 01765-03 wie
dargestellt und schieben Sie den Spring
Support dartber.

8

Heben Sie die Baugruppe an und packen
Sie den Spring Support mit einem 19 mm
Gabelschlissel

9

Offnen Sie die Druck- und Zugstufenversteller
vollstandig. Entfernen Sie die Hilfswerkzeuge
und montieren Sie die Gabelkappe
(Anzugsdrehmoment 15 Nm) auf die Baugruppe
(Abb9).

10

Stellen Sie sicher, dass die Gabel vollsténdig
ausgefedert ist. Benutzen Sie das Werkzeug
00797-08 zum Anziehen der duBeren
Abschlusskappe (Anzugsdrehmoment 10 Nm)
(Abb.10).

11

Stellen Sie die Federvorspannung, die Zug- und
Druckstufe entsprechend der Angaben in der
Montageanleitung ein.

12

Ziehen Sie die Schrauben der oberen

Gabelbriicke mit einem Anzugsdrehmoment von
20 Nm fest.

|
Markierung
nach oben

Tool (&b—Spring
1765-03 Jl, support

19 mm
Gabelschlissel
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Gabellange

Beachten Sie das technische Datenblatt im
Lieferumfang lhres persénlichen Cartridge Kits.
Arbeitsbereich/Hub

Beachten Sie das technische Datenblatt im
Lieferumfang lhres personlichen Cartridge Kits.
Federlange unbelastet

260 mm

Druckstufen Einstellbereich
20 Klicks bei vollstandig gedffnetem Ventil.

Zugstufen Einstellbereich

20 Klicks bei vollstandig gedffnetem Ventil.

Federvorspannung Einstellbereich
0 - 18 mm (0-18 Umdrehungen)

Federrate

Beachten Sie das technische Datenblatt
oder die Montageanleitung im
Lieferumfang lhres personlichen Cartridge
Kits.

Vorbeugende Wartung und das Einhalten der
Inspektionsintervalle garantiert eine perfekte
Funktionsweise des Produktes. Sollte es Anlass
zu einem auBerplanmaBigen Service geben,

so kontaktieren Sie umgehend lhren Ohlins
Handler.

Erhaltliche Federn:

Art. Nr. Rate
08790-65 6.5 N/mm
08790-70 7.0 N/mm
08790-75 7.5 N/mm
08790-80 8.0 N/mm
08790-85 8.5 N/mm
08790-90 9.0 N/mm
08790-95 9.5 N/mm
08790-10 10.0 N/mm
08790-05 10.5 N/mm
08790-11 11.0 N/mm
08790-15 11.5 N/mm

Olstandskontrolle

Beachten Sie das technische Datenblatt
im Lieferumfang lhres persénlichen
Cartridge Kits.

% ACHTUNG! _
Benutzen Sie nur Ohlins High Performance Gabeldl
(01309-01)

Service Intervalle

Dieses Produkt wurde ausschlieBlich fiir den
Renneinsatz entwickelt. Wartung und Inspektion
alle 10 Betriebsstunden.

<@ HINWEIS!
Ausrangierte Ohlins Produkte sollten Sie lhrem
Héndler zur fachgerechten Entsorgung tibergeben.
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